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‘mit den besten Winschen
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20 Jahre Deutsches Seifenkisten-
Derby:Dasist einstolzes Jubilaum
gl cie kgencuarn achon o

aktiv an diesem Wettbowerb
ligt waren. Und ein Ansporn
fur die Neuen® unter Euch, die
jelzt_erstmals_versuchen, eine
Schnitige und schnelle Seifenkiste.
auf die Rader zu stellen.

bel

20 Jahre . .. Viele ehemaige Sei-
fonkisten-Sportier stehen schon
langst als tuchtige_Ingenieure,
Konstrukleure oder Techniker im
Boruf — und denken gern daran
2urick, wieviel sie bel unserom
Derbygelemt und far den eigenen
Lebensweg mitbekommen haben.
Genau darin liegt namiich —neben
Gem Reiz der sportlichen Veran-
staltungen — der tiefere Sinn Eurer

niiston-Arbelt.
%

Tausende 11- bis 15jahrige Jun-
gen warten schon ungedulcig auf
den Start zum ersten ortlichen
Ausscheidungsrennen. Aber davor
liegt fur Euch alle noch eine ganz
wichtige Bewahrungsprobe: der
Bau Eurer Seifenkiste. Dafr er-
haltet Ihr heute die verbindlichen
Bauvorschriften. Sie sind die ent-
scheidende Grundlage fir die er-
folgreiche Teilnahme am Rennen.

Haltet diese Vorschrifien im eige-
nen Interesse genau ein!

Klarer Fall: Alle Jungen sollen un-
terden gleichen sportlichen Bedi
gungen starten. Dazu genort auch
die Konstruktion Eures Rennws
gens.

Inr wist, welche Gesinnung den
ochten, vorbildichen Sportsmann
auszeichnet: Lieber  ehrenvoll
unterliegen, als durch unerlauble.
Tricks cinen Vorteil herausholen.
So soll’s auch bei Euch sein! Seid
guteKameraden, beachtet die Vor-
schriften beim Bau und die Regeln
beim Rennen in allen Einzelneiten.
Dann werdet Ihr die groBe, un-
getribte Freude am Seifenkister
Sport erleven!

In diesem Sinne winschen wir
jedem von Euch einen Sieg im
Stadirennen und die Teilnahmean
der Bundesmeisterschalt um don
~GroBen Opel-Preis” in Duisburg.
Viel Glick beim 20. Deutschen
Seifenkisten-Derby 1970.

DEUTSCHES SEIFENKISTEN
DERBY
Organisationszentrale
Russelsheim am Main
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1" Alle Arbeiten, die an der Sei-
fenkiste erforderlich sind — Anfer
tigung und Formgebung der Fahr-
works- und Karosserioteilo, Mon-
ige bis zum fertigen Fahrzoug,
Anstroich-, Lackier- und gegebe-
nenfalls die Oberflachenarbeiten
missen vom Rennteilnehmer
selbstausgefiht worden_ sein.
Ausgenommen_hiervon sind alle
Telle, die als Fertigteile von der
Organisationszentrale des Deut-
schen Seifenkisten-Derbys bezo-
‘gen werden konnen.

Der Name des Patenschafttragers
dart nur im rtlichen Rennen auf
der Seifenkisto erscheinen. Er

n von_berufsmaigen Malern
ausgefahrt sein

Jede Seifenkiste wird vor dem
Rennen durch eine Inspektion ge-
‘nau Gberpriit.Dor Teilnehmer mu8
beweisen, in Zweifelstallen durch
Arbeitsproben, da8 er seinen Wa-
‘gen wirklich selbst gebaut hat.

2 Eine gegenseitige Unterstit-
2ung der Seifenkistenbauer sowi
ine Beaufsichtigung und Anlei

tung durch Erwachsene ist jedoch
2ulassig.

3 Die Wahl der Werkzeuge fir
den Bau des Seifenkisten-Wagens
bleibt dem Jungen dberlassen. Es
diirfen hand- und kraftbetriobene
Werkzeuge gebraucht werden.

4 FarFahnwerk undLenkung di
fon nur die Originalteile verwendet

5 Jedes Schweiben, Hartidten
oder Zusammenidten an irgend-
einem Teil des Wagens ist grund-
sitzlich verboten. Die einzige Aus-
nahme von diesem Verbot ist
Schweitien, das bel fertig geliefer-
ten Teilen, wie Radsatz und Lenk-
d mit Siule, vorlag, bevor diese
Teile an den Jungen ausgeliefert
‘worden sind.
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Gesamthshe und Bodenabstand

Die Gesamihohe des Wag
70 cm nicht uberragen. Das Lenk:
rad kann daruber hinaussteher
Der tiefste Punkt des besetzen
Wagens(normalerweise derBrems
belag) muB mindestens 8 cm vom
Boden entlernt sein.

Radstand und Gesamtiange

Die Entfernung vom Mittelpunkt der
Vorderachse bis zum Mittelpunit
der Hinterachse muB mindestens

122cm belragen. Die Gesamtlange
des Wagens darf 200 cm nicht ber
schreiten.

Gesamtlange

Bodenabstan

Gesamibrette

Q
Die Gosamibreile des Wagens
dart 88 cm, cas it e Lange dor
unveranderten olfizielien Achser
nicht Gberschrelten
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1 s st nur dor offille Ope-
gtz mit unvernderten Ach.
" Cacem. "ugetager na
Gunmireten sugelassen.

2 Wagen, deren Rader und Ach-
son in irgendeiner Weise verandert
‘worden sind, massen ausgoschlos-
sen werden. Zu diesen Verdnde-
rungen gehoren auch: zusatzliches
Anbringen von Material und Ge-
wichten an den Radern, Verande-
rungen oder Austausch der Kugel
lager und Beschneiden dor Reifon

3 Die Rader dirfen nur durch
Einbohren von Lochern in die Rad-
scheiben ausgewuchtet werden.
Auswuchten durch Anbringen von
Gewichten an den Radscheiben
oder durch AusgieBen der Radkor-
perist nicht erlaub.

4 Eine windschidpfige Achsver.
Kieidung aus Holz oder Kunststoft
ist erlaubt.

5 Die Achsmuttern sind durch
einen Splint zu sichern, dor sowoh!

durch die Mutter als auch durch
den Achsstiel gefahrt wird.

6 Mtallfedern jeder Art sind
verboten.
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1 Die Seifenkiste muB so gebaut
sein, daB eine Besichtigung aller
Teilo — ganz besonders der Len-
kung, Bremse und Vorderachse
moglich ist. Wenn eine Rucken-
fehne vorhanden ist, dann muB sie
aus Holz oder einem ahnlichen
Material bestehen. Sie mub her-
ausnehmbar sein und darf nicht
mehr als 2 kg wiegen

2 Der Wagenaufbau darf den
Kopt des Fahrers nicht gefahrden
und mus ihm den freien Gebrauch

Seiner Hande und Arme mihelos
gestatten.

3 Die Vorder- und Hinterrader
dirfen in Normalstellung _nicht
Gber die Wagenspitze ragen.

4 Der Fahrersitzraum mus so
Konstruiert sein, daB der Fahrer
ein- und aussteigen kann, ohne
einen Teil des Wagens offnen oder
entfernen zu missen. Der Fahrer-
sitz muB oben offen sein. Die obe-
ren Rinder des Sitzraumes mis-
sen aus Sicherheitsgrinden ge-
polstert werden.

36 e ocer metw |

5 Die Bodenplatte des Wagens
darf nur aus Holz bestehen u
muB mindestens 20 mm stark

o muB ein zusammengefigtes
Ganzes bilden und in jeder Rich-
tung durchgehend sein. Ihre Ober-
flache im Wageninnern muB in
natirlichem Holzzustand bleiben
und darf nicht gestrichen werd

6 Die seiliche Einstiegtifnung
muB mindestens 36 cm breit sein.
Ihre Unterkante darf bel unbesetz-
tem Wagen nicht hoher ais 38 cm
ber dom Boden liegen.





[image: image9.png]7 Zur Verkleidung des Wagen-
aufbaues durfen alle Arten Holz,

i Bpappe, Kunststolf,  Dran
Fepler, Alifolie (nicht sarker als
03 ) Linoleum, Leder und Stof
verwendet werden. Die Verarbei-
tung von Blech und Metallen ist
unzulassig

8 Gips, Modellierton, Zement
‘oder Maurermaterialien sind eben
falls verboten. Erlaubt ist nur die
Verwendung von Kunststoffspach-

9 Fahnen, Wimpel, Windschutz-
scheiben, Dekorationen, Verzie-
rungen, Plaketten und Kihlerligu-
ren aller Art sind nicht erlaubt
Abschiepphaken oder -ringe, die
ber die , Wagenspitze nach vorn
hinausragen, durfen nicht ange-
bracht werden.

10 Kein Wagen dart eine Vorrich-
tung haben, die das Starten er-
leichtert,

11 Auf beiden Seiten des hinte-
ren Wagenteils und oben auf dem

vordoron Toil dos Wagens st eine.
weio Flache mit den AusmaBen
von 20 x 20 cm far die Startnum-
mer vorzusehen.
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1 Wagen und Fahror dirfen zu-
sammen nicht mehr als 1130 kg

wiegen.

2 Als Gewichtsausgleich Ballast)

st nur
laubt.

t

ingebautes Holz er-

3 Metall darf nur als funktioneller
Bestandteil der Konstrukiion ¢
nicht als Ballast oder Gewich!
ausgleich eingobautwerden (siehe
Abbildungen Seite 9). Es muB
dann allen Sicherheitsvorschriften
der Inspektion entsprechen.
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1" Jeder Wagen mus mit einer
einflachigen Spornbremse ausge-
Stattetsein, die ein sicheres,
schlouderreies Bremsen garan-
tiert, Andere Bremssysteme sind
nicht zugelassen.

2 DieBremse mus durch einFuB-
pedal aus Hart- oder Sperrholz,
das mit einer Offnung zur Inspok-
tion des Konigzapfens versehen
ist, betatigt werden.

3 DerBremsspornmu mit einem
Stick rauhen Gummi belegt sein
oder einem ahnlichen wirkungs-
vollen Material. Er mu eine voll
ykende Druckauflagenflache von
Hedestens 10 x 10 cm aut den Bo-
den haben, wenn die Bremse be-
tatigt wird. (Kein Leder verwen-
den) Der Belag muB mit dem
Bremsschuh verschraubt sein, und
dlo Schrauben darfen nicht hervor-
ragen, damit sie beim Bremsen
nicht den Boden berdhren. Schar-
niere im Bremsmechanismus dir-
fen nur mit Schrauben mit Muttern,
aber nicht mit Holzschrauben be-
fostigt werden.

4 Der Bremsschuh der Sporn-
bremse darf im Ruhezustand nicht
‘meh als 45 cm vom hinteren Ende
des Wagens entfernt sein und muB.
sich genau in der Mitte der Wa-
genbreite befinden.

5 Das Bremskabel, mindestens
3 mm stark, muB zwischen Fupe-
dal und Spornbremse aber Rollen
oder durch Rohrsticke gefahrt
‘werden. Die Benutzung von gebo-
genen Ngeln, Kiammern oder
Schrauben zur Fihrung oder Be-
festigung des Kabels ist unstatt-
hatt.

6 Um einen Spannungsausgleich
herbeizufthren, kbnnen Spann-
schidsser verwendet werden.

1"
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Lenkung

Aut den prézisen Einbau der Lenkung mu8 gréfte
Sorgfalt verwendet werden.

Die Sicherheit der Lenkung ist entscheidend flr den
Erfolg beim Rennent '

1 Wagenaufbau und Sitz missen so gebaut sein,
daB der Fahrer die Bremse und Lenkung sicher be-
herrscht und eine lare Sicht nach allen Seiten hat.
In jeder Fahrposition mussen seine Augen immer
oberhalb des Wagenaufbaues sein. Fals in zurick-
liegender Position gefahren wird, mud der hintere
Teil des Wagenaufbaues jederzeit den Kopf des
Fahrers schitzen.

2 Der Fahrer muB mit beiden Handen lenken. E
darf das Lenkrad wahrend der Fahrt und im Ziel-
auslauf nicht loslassen. Das Lenkrad darf nicht wel-
ter vorne liegen als die Knie des Fahrers, wenn er
in Fahrhaltung sitzt und die Bremse betatigt.

3 Die Seifenkiste muB mit Lenkrad, Lenksaule und
Kabel dber die Vorderachse golenkt werden. Es dir-
fen keine Ketten, Zahnrader, Kugellager, Lerg))
schnecken und Lenkgestange Verwendung finden.

4 An- und Durchbohren der Achse ist aus Sicher-
heitsgronden nicht gestattet. Die Verwendung eines
auf dem sich die Achse bewegt, ist
verboten. Der Wagen ist 5o zu bauen, da der

5 Der Abstand des Lenkrades von jedem Teil des
Wagenaufbaues und dem Kérper des Fahrers muB
bei Betitigung der Bremse mindestens 5 cm be-
tragen.




[image: image13.png]6 Als Lenkkabel mub ein ge-
schmeidig _geflochtencs  Stahl-
drahtseil von mindestens 3 mm

rwendet werden. Der Gebrauch
Won Seilen auch aus Nylon oder
Perlon, Textilbandern oder Ketien
ist verboten. Zur Fihrung und Be-
festigung des Lenkkabels durfen
nur folgende Teile verwendet wer-
cen: Metalrohre, Seirollen oder
Ringschrauben von mindestens
5mm . Das Kabel mut so um die
Lenksaule gewickelt werden, daB
der Wagen nach der Seite fah,
nach der die Lenksdule gedreht
wird.

7 Das Lenkkabel darf nicht zwi-
schen den Beinen des Fahrers
durchlaufen. €5 muB an beiden
Fuhrungen der Vorderachse mit je
einem Spannschiod, das auBer-
halb der Karosserie angebracht
ist, versehen sein. Es darf am Be-
festigungspunkt der Achse nicht
mehr als 50 cm von der auBeren
unbearbeiteten Kante der Achse
entfernt sein.

8 Die Lenksiule ist waagrecht
‘oder leicht nach unten geneigt ein-
2ubauen. Der Mittelpunkt des Lenk-
rades soll jedoch wenigstens
30cm Gber der Bodenplatieliegen.

Die Lenksaule darf keine festen
Stitzversirebungen _haben, _die
2wischen den Beinen des Seifen-
Kisten-Fahrers durchgehen und
ihn beim Fahren behindern.

9 Wegen der Fahrsicherheit mud
der Radeinschlag aut insgesamt
10 em — also 5 cm nach vor und
5 cm nach hinten — begrenz! wer-
den.

13



[image: image14.png]Rennregeln

Der Aligemeine Deutsche Automo-
bil-Club hat die weitaus grofte An-
2ahl der értlichen Rennen mit se-
nen erfahrenen Funktionaren go-
leitet. In dieser Zeit haben sich die
nachfolgenden Rennregeln als die
wichtigsten Grundlagen far ein
harmonisch  verlaufendes und
sportlich _ einwandfreies ~ Seifen:
Kisten-Rennen erwiesen.

Mit der Anmeldung zum Seifen-
Kisten-Rennen verpflichtet sich der
Teilnehmer, dio Bauvorschriften
einzuhalten und ehrliche Sportka-
meradschaft zu bewahren. Er wird
beim Bau seines Wagens nichts
planen und durchfohren, was in
den Bauvorschrifien ausdriicklich
verboten st

Jeder Wagen mus vor soiner Teil-
nahme an einem Rennen von
einem offiziellen Inspektionsaus-
schub geprift werden. Besonders
Sorgféltig werden die Rader, Ku-
gellager, Lenkung und Bremse in-
spiziert. Die Inspektoren konnen
jederzeit die Réder abnehmen, um
die Kugellager zu dberpriffen. Eine.
nicht einwandireie Lenkung oder
Bremse fihrt zur Disqualifizierung
des Wagens. Hier steht der GrunQ,
satz ,Sicherheit* dber allem.

Nach Abschiub der Inspektion dir-
fen an dem Wagen keine Verande-
rungen mehr vorgenommen wer-
den. Dies gilt fir die Zeit vor dem
Rennen und for don Rennverlauf
selbst,





[image: image15.png]Der Fahrer mus seine von ihm ge-
baute Seifenkiste in einem Vorlauf
um den .GroBen Opel-Preis*
selbst fahren. Er muB mit Hemd
oder Pullover, Hose, Schuhen oder
Sportschuhen bekioidet und mit
dem offziellen Sturzhelm ausge-
stattet sein. Es darfon nur offiziel
zugelassene Schutzbrillen getra-
gen werden.

2 Wagen, der inspiziert wurde

d wahrend des Rennens be-
schadigt wird, kann mit Genehmi-
gung des Inspektionsausschusses
repariert werden. Zum Austausch
von beschadigten Radern und Ach-
sen durfen nur Originalteile ver-
wendot werden.

Alle Reparaturen wahrend der In-
spektion oder des Rennens mis-
sen vom Jungen selbst auf dem
dafiir vorgesehenen Reparatur-
platz ausgefdnrt werden.

Beim Start missen die Wagen von
einer Startlinie aus, die gleichma-
Big verlaut, mit eigener Kraft ab-
rollen. Jede Starthilfe it verboten.

@ aoen mossen mitirem vor-

Yorston Toil (Wagenspitze) an der
Startinie (Startklappe) stehen und
nicht mit den Vorderradern. Der
Wagen, dessen .Nase* zuerst dio
Ziellinie erreicht, st Sieger.
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Mabgerechte Zeichnung

Die saubere, maBgerechte Zeich-
nung ist das wichtigste Hilfsmittel
dos Konstrukteurs. Mit einem
Pappmodell, das nach dem eige-
nen Korper im MaBstab 1:10 aus-
geschnitten wird, kann in_einer
Zeichnung der ganstigste Sitz des
Fahrers festgestellt werden. Die
Soifenkiste wird nach Ma8 kon-
struiert! Man mist am Kérper von
Gelenkmittelpunkt zu Gelenkmit-

AUFSICHT

Die technischo Zeihnung
bostont aus mindestons
arer Ansichien e
Kerpors Un

oinas Gogons
Zoigen 7u Konnen.werden
Sogensmte Linge- una
Guerscnnite gezeichnet
si0 am Beispel A-8 und
G gereigt

1

telpunkt und macht die danach
ausgeschnittenen
Drahtverbindungen beweglich. Be-

man mit

der

Pappteile mit

eigentlichen

Gesamizeichnung beginnt, soll in
fldchtigen Skizzen die Konstruk-
tionsart_der einzelnen Bauteile
Klar werden. Boi der Reinzeich-
nung muB besonders auf die Ver.
bindungen und Befestigungen der
Einzelteile geachtet werden. Die-





[image: image17.png]se Zeichnungen werden leichter

mm-Papier hergestelli, denn
genauen Mafe sind nur abzu-
len. Nachdem die Einzelneiten
berlegt sind, werden in der Ge-
samizeichnung die Konstruktions-
maBe eingetragen, die aber don

offiziellen Bauvorschrifien ent-
sprechen missen. Beim Einlegen
der Figur in die Ansichtszeichnung
wird aufier der besten Haltung des
Fahrers auch die Anbringungsart
dor Bremse und Lenkung be-
stimmt. Ansichts- und Aufsichts-

zeichnung untereinander zeichnen,
denn so konnen diese MaBe oin-
fach ,heruntergezogen® werden.
Schnittzeichnungen in Vorder- und
Hinterachsebene vermeiden un-
liebsame Oberraschungen  beim
Bau dor Seifenkiste.

SCHNITT A-B

ANSICHT

1
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[image: image20.png]Réider und Achsen

Zeichne zuerst die Mittellinie auf
das Grundbrett. Dann bestimme.
diePunkle,wo die Achsen befestigt
‘werden und zeichne sie an. Wenn
dieRader genau ausgerichtet sind,
dann st die Strecke a gleich b.

20

Wenn die Hinterachse montiert Bei der Vorderachse ist
wird, ist darauf zu achten, daB sie durch den Konigszapfen bereits
genau auf Mitte und im Winkel von ~ gegeben. Auf der Mittellinie des
90° angebracht wird. Dieses Ma  Holzbrettes wird das erforderliche.
st durch oinen rechten Winkel ~Loch gebohrt.

nachzuprfen. ®





[image: image21.png]Die Verkleidung der Achsen in eine windschliplige
Form gibt eine zusatzliche Moglichket, Sekunden
2u sparen und schnelle Zeiten zu erzielen. Die An-
£ tigung und das Anbringen dieser Verkleidung an
& Vorder- und Hinterachse ist denkbar einfach.

Die Achsenverkleidung besteht aus zwei ausgespar-
ten Holzteilen, die um die Achse gelegt und mit
Schrauben verbunden werden. Die Holzverkleidung
muB auf dem Bodenbrett gut aufliegen.

&

Bei der Vorderachse st darauf zu achten, da zwi-
schen Wagenboden und Vorderachsverkleidung an
dom Konigszaplen Unterlagscheiben verwendet
werden. Die Halteschrauben missen durch Spiinte
gesichert sein.

2




[image: image22.png]De feste Sitz der Hinterachse ist  bohren von Material ausgewuchtat  Achse s einfach mit dem Wa-
entscheidend for sing ruhige Fanr-  werden genkrper verbunden werden.
weise und 1dr dla Sicnerheit des Der Zaplen im Drehpunk! der Vor- ~ Zwischen Vorderachszapfen und

Gerachee - Konigezaplen -t bei  Wagenkorper  Unteragscheib™s
om Original Opel-Racsatz bereits _ legen. Die Halteschraubon wordw?
Dle Rader dirten nur durch An-  aulgeschweiB. Dacurch kann ie il einem Splint gosichert.

Dle Achs wird in o Achsverkieidung  Das Rad wid aul dio Acheo gestecki 5 Nutterschrauben verbinden die Hi
eingoassen Die Mutter o iicht angezogen und mit  achsverklidung mit dom Bodenbret

oinem Spiint gesichort





[image: image23.png]Lenkung

Dig Lerksaule dart keine festen
Stotaverstrebungen haben, die
Zwisthien den Beinen des Seiter-
dsten Fahrors durchgehen unt
ik eim Fahren behindern.

Das Lonkdraniseil wird an diesem
Modll uber eine Kaberrommel
gegiarden, durch Sellrollen e
4y an der Vorderachse be.
Tunig

o

Die Lenksaule muB am Holm mit Die gegenléufigen Gewinde am
Splinten gegen Verrutschen ge- SpannschioB lockem oder_span-
sichert werden. nen das Drahtseil. Beim Einbau
die Drahtsicherung nicht verge:

Das Lenkkabel kann man so an sen! (Siehe Bauvorschrift)

Ger Lenksaule befestigen, daB es Wenn Drahtseilrollen an der Vor-
entweder durch die Wangen der derachse vorgesehen sind, dann
Kabeltrommel oder durch die ~sind sie mit Schellen zu verbinden.
Lenksule selbst gofunrt wird.  Alle Fuhrungsrolien far das Lenk-

Die Sicherheit der Lenkung ist
entscheidend fir den Erfolg beim
Rennen!

immer daran denken: Auf gen
prazisen Einbau der Lonkung mu8
groBe Sorgfalt verwendet warden’

und Bremsseil mit Mutterschrau-
ben befestigen.

Das Stahidrahtseil muB so ge-
spannt werden, daB die Lenkung
kein Spiel hat. Jede Bewegung an
der Lenkung muB sich direkt auf
die Vorderachse bertragen, denn
fur so 148t sich das Fanrzeug
sicher lenken.
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[image: image24.png]Federung

Der Einbau einer Federung fir die
Vorderachse ist nicht unbedingt
notwendig. sie erhont jedoch die
Laufruhe des Wagens und garan-
tiert eine leichte Lonkung. Die
Spur kann genau gehalten werden
= das bedoutet Zeitgewinn.

DerKonigszapfen der Vorderachse
muB nach oben stehen und ist mit
Gem Federholz zu verbinden. Das
Federholz sollte aus einem Stack
Hartholz gefertigt werden. DieVer-
bindung des Federholzes mit dem
Wagenboden ist sorgfaltig auszu-
fihren. Es darf kein seitliches
Spiel haben und muB mit dem
Bodenbrett fest verbunden sein.
%

Oben links wird dio Befestigung
des Federholzes mit fonf Mutter-
schrauben auf dem Wagenboden
vorgenommen. Ein Gummioall, der
2ur Haltt in das Holz eingelassen
und mit der Fedorklammer gehal

ton wird, garantiert eine weiche
Federung und somi eine leichi-
géngige Lenkung. In der Wagen-
verileidung mut die Offnung fur
die Achse oder Achsvrklcidung
50 groB sein, das dio Fodorung
auch voll wirksam wird.

Oben rechts wird das Federholz
mit zwei Osenhaltern und einem
Staistift am Wagenboden befe-
stigt.Eine aus Bandeisen geformte.

Klammer verhindert ein Verschio-
ben des Federholzes.




[image: image25.png]Wagenverkleidung

Der Wagen mu8 vor dem Anstrich
Sorgfaltig verkleidet werden. Fir
Holzverkleidungen _eignen _sich
Sperholz_oder Hartfaserplatten
sohr gut. Schnittmuster aus Pappe
eichter das Ausschneiden von
genau passenden Stucken. Dieses
Material vor dem Biegen gut an-
feuchten, in nassem Zustand auf
den Wagenkbrper aufpassen, mit
Zwingen und Nageln festhalten.
Nach dem Trocknen benalten die
Platten die gewdnschte Form.

Maschendraht mit Papier abge-
deckt st als Verkleidung eine ein-
fache und beliebte Methoce. Auf
das Holzgerippe wird ein engma

schiges dinnes Drahtgeflecht
nagelt. Darauf werden mit Kleister
verschiedene Lagen Zeitungspa-
pier kreuz und quer Gokleb. Die
Oberflache wird mit Spachtelmas-
Se bestrichen, nach einigen Tagen
glatigeschmirgelt,nochmals nach-
gespachtelt und gestrichen.

Holzleisten_oder -platten bilden
eine gute Wagenverkloidung. Bei
dieser Bauweise st besonders auf
das Gewicht zu achten. Benutze
Schraubzwingen, um das Sperr-
holz genau einzupassen, wahrend
esfestgeschraubtwird. Papieroder
Stoff, in Leim gotranki, ergeben
cine feste und leichte Karosserie.





[image: image26.png]Seifenkisten-Baumat

Diesos Material kann nur Gber den ortlichen
‘Opel-Handler bei der Organisationszentralo
bostellt worden.

Original Radsatz Preis DM 35
SKiLenkung Prels DM 4~
SpusiaiDrahtseil Preis DM 15
Frascaklonien Préis DM 016
Spannschiossor Prois DM 1,16
Sidherkeis Sturznalm - Preis DM 350
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Ekkehard Kornmesser. Kelhoim
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Kurt Warocke, Berlin

Peter Kalinowski. Berlin

Heinz Martin, Numberg
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3. Sieger
Franz Fischer,
Riigshofen

Hainz-Helmut Schafer, Oedekoven —-
Wollgang Hohn, Berlin

Rainer Wasser, Niimberg

Edgar Diemer, Enkenbach
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mit Abgabe dieser Anmeldung 2u
Sportkameradschalt und zur Einhaltung
der Offiziollen Bavorschrifien 1970

Name:

Vorname:

Wohnort und Strafie:
Geburtstag und -ort:

Staatsangehdrigkeit

(¥

Wi erkiaren uns mit dor Toilnahme unseres Sohnes.
am Seifenkisten-Derby 1970 cinverstanden.

Schule: s

Lehriing bei:

Name und Beruf dos Vaters:
(oder Vormundes) s

Unterschrift
dos Teilnehmers:

Unterschrift der Eltemn
oder des Vormundes:

Dieser Anmeldeschein ist beim Veranstalter des.
nachstgelegenen_Seifenkisten-Rennens zum- be-
Kannigemachten Termin abzugeben.

Jeder Junge kann sich nur an einem Grilichen
Rennen des Deutschen Seifenkisten-Derbys 1970

beteiligen.
2
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